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A CONTRIBUICAO DOS ENGENHEIROS
PARA A MOBILIDADE URBANA

A Mobilidade Urbana nas cidades brasileiras, sobretudo nas Regides Metropolitanas, € uma das
grandes questoes a serem enfrentadas pelas organizagoes, cidadaos e governos. Com o intuito
de contribuir com a alteracao do quadro, 0 Conselho Regional de Engenharia e Agronomia de
Minas Gerais (Crea-Minas] instituiu a Camara Tematica de Mobilidade Urbana com a finalidade
de encontrar pontos de convergéncia nos projetos existentes e propor solugdes sob o ponto

de vista tecnico. Tomando como ponto de partida a Regiao Metropolitana de Belo Horizonte, a
Camara elaborou um diagnastico e sugeriu solugoes mais adequadas para cada corredor de
trafego da regido.

0 Crea-Minas, que congrega as diversas entidades de Engenharia no Estado e ciente de sua responsabilidade com a sociedade
mineira, entendeu a urgéncia de promover discussges e buscar soluges para esse tema. A Camara Tematica foi criada especialmente
para conduzir o debate entre 0s engenheiros presentes nos diversos setores da cadeia de mobilidade, universidades e governo.

As atividades iniciaram em 2012 com a promogao de varios encontros técnicos, entre eles workshops, um painel metroferroviario e um
Seminario Internacional, com o objetivo de constituir uma comunidade técnica ligada a mobilidade.

Alem disso, colheu e analisou numeros de diferentes instituigoes do setor e escutou 0s engenheiros especialistas deste

segmento. Estabeleceu ainda o contato com varios segmentos da cadeia de transportes, como empresas projetistas, construtores,
desenvolvedores de tecnologias, além da interlocucao com 0s setores que operam, regulamentam e pesquisam a area de mobilidade
para compartithar suas experiéncias e oferecer suas contribuigoes.

Embasados na pesquisa Origem e Destino de 2013, realizada pelo governo estadual com o apoio do Crea-Minas, e a partir de dados
coletados, a Camara analisou o volume de viagens do transporte individual e coletivo para computar a demanda nos horarios de pico
e, assim, identificar o modal mais adequado para cada tipo de trafego.

Nas paginas a sequir, vocé tera a disposicao um documento completo com propostas de modais, sugestoes de tecnologias, novas
linhas e trajetos, além de ter acesso as informagoes sobre investimentos, modelos de articulagao e parcerias do setor publico e
privado, transporte de cargas, questoes ambientais e sociais.

Esperamos, assim, dar mais essa contribuicao na resolucao de um problema tao significativo e urgente para a RMBH, reforgando a
autoridade técnica da engenharia e valorizando as profissées da area tecnologica.

Boa leitura.

Eng. Civil Jobson Andrade
Presidente do Crea-Minas
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CAMARAS TEMATICAS DO CREA-MINAS

A criagao das Camaras Tematicas do Crea-Minas tem sua origem em dois grandes eixos
estabelecidos pelos compromissos assumidos pelo Conselho — o resgate da autoridade
técnica da engenharia e a insercao social. As Camaras atendem a uma demanda de
vocalizagao de posicionamentos técnicos dos mais de 160 mil profissionais ligados ao
Crea-Minas. Trata-se da manifestagcao de uma comunidade de engenheiros e instituicoes
sobre assuntos de grande relevancia, como a mobilidade urbana, a infraestrutura do estado,
suas rodovias federais, meio-ambiente e questoes da valorizagao profissional.

RODOVIAS FEDERAIS EM MINAS GERAIS CAMARAS

A Camara de Rodovias Federais em Minas Gerais analisa e debate a situagao atual e 0s TEMATICAS
projetos voltados para as rodovias federais situadas em territorio mineiro. 0s técnicos da rodovias federais
Camara visitam as regioes e as estradas, se reinem com profissionais e instituicoes ligadas

a engenharia e ao desenvolvimento, e elaboram estudos e propostas de melhorias a serem

apresentados aos 0rgaos responsaveis. Essa Camara tem como objetivo apresentar relatorio

sobre a situagao especifica de trafegabilidade, sinalizagao, riscos de acidentes, condigoes do

pavimento, manutencao, obras e gestao de cada rodovia federal em Minas Gerais; produzir

estudos e projetos existentes nos varios 6rgaos publicos ligados aos temas para as rodovias

federais em Minas Gerais; e oferecer relatorio contendo boas praticas conhecidas no mundo

para obras/manutencao/gestao de estradas no estado de Minas Gerais.

VALORIZAGAO PROFISSIONAL DO
ENGENHEIRO NO SERVIGO PUBLICO

A Cémara de Valorizagdo Profissional do Engenheiro no Setor Publico esté realizando o
levantamento do perfil dos profissionais que atuam na area publica em Minas Gerais e buscando,
em parcerias com as instituicoes representativas dos engenheiros e técnicos, a melhoria de suas
condicoes de trabalho e a garantia de direitos como o salario minimo profissional e a educacao
continuada. Além da pesquisa, a Camara Tematica vai atuar no intuito de informar as esferas

do poder publico sobre as regras e normas para a contratacao e fortalecimento de técnicos e
engenheiros no setor publico.

CAMARAS
TEMATICAS

valorizacdo profissional
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MOBILIDADE URBANA DA RMBH

A Camara de Maobilidade Urbana desenvolveu um trabatho integrado para discussao

e busca de solugoes para 0s problemas de mobilidade enfrentados pela populagao

da regiao Metropolitana de Belo Horizonte (RMBH). A Camara é formada por toda a r

cadeia envolvida no setor — gestores publicos, representantes da industria, operadores R

de sistemas de transporte, instituigbes de ensino e pesquisa, organizacoes nao- ( ) CAMARAS
governamentais ligadas ao setor, associages e sindicatos de empresas e associacoes de TEMATICAS
usuarios. O objetivo e apresentar a sociedade a avaliacao da engenharia mineira sobre 0s

varios elementos que interfererm na mobilidade, como 0s sistemas de transporte, a rede

viaria, a politica tarifaria, e as competéncias dos 0rgaos gestores.

@ Mobilidade
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INTRODUGAO

Ao longo dos anos de 2002 a 2012, a quantidade total de
viagens realizadas por dia na regiao metropolitana de Belo
Horizonte passou de 7.710.005 para 13.090.796. O indice

de mobilidade, ou seja, a quantidade média de viagens
realizadas por habitante por dia passou de 1,49 para 2,006,
0 que corresponde a um aumento de 79%, conforme
dados da Pesquisa Origem e Destino 2012. Outro indicador
importante no diagnostico das condigoes de mobilidade

€ a taxa de motorizacao. Esta taxa dobrou no mesmo
periodo, passando de 0,24 para 049 veiculos por habitante.
Porém, investimentos em infraestrutura para atender a
esse crescimento Nao ocorrem Na mesma Proporcac.
Dentre as consequéncias podemos destacar:

Superlotagao do transporte publico;
Altos indices de congestionamento;

Excesso de tempo gasto nos deslocamentos;

Perda de eficiéncia do setor de transporte de cargas.

Afalta de investimentos no transporte publico vem
prejudicando cada vez mais a movimentagao das pessoas
nas atividades do dia a dia. A ineficiéncia do servigo obriga
0 cidadao a gastar mais tempo nos deslocamentos e
Menos No que agrega valor a vida. Segundo a Pesquisa
Origem e Destino 2012, 0 tempo meédio das viagens nos

coletivos € superior a uma hora. A insatisfagao gerada,
aliada ao valor das tarifas, coloca as questoes de
mobilidade urbana na primeira pauta de discussao dos
gestores municipais, estaduais e federais.

Visando contribuir tecnicamente na procura por solugoes,
0 Conselho Regional de Engenharia e Agronomia de

Minas Gerais (Crea-Minas) criou a Camara Tematica de
Mobilidade. O grupo é formado por representantes do

setor publico, envolvidos no planejamento e operagao

dos sistemas de transporte e transito, por instituicoes de
ensino e pesquisa, e pelo setor privado. A Camara promove
reunioes periodicas, alem de workshops e seminarios
tecnicos. Os objetivos da Camara s3o:

Apresentar um relatorio sobre o planejamento do
transporte na Regiao Metropolitana de Belo Horizonte,
envolvendo aspectos tecnologicos, de gestao, articulacao,
operacao, praticas e relacionamento entre o setor publico
e privado;

Criar banco de dados, informagoes e projetos
sobre as alternativas de transporte de massa na Regiao
Metropolitana de BH;

Oferecer & sociedade a avaliagcao da engenharia
mineira sobre transporte de massa sobre trithos e outros
modais para a Regido Metropolitana de BH.

Mobilidade
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0 QUE E MOBILIDADE URBANA?

Nos jornais, na TV, na escola, no trabalho, na rua e até dentro de
casa. Atoda hora e em qualquer lugar € comum ouvir a palavra
mobilidade. Mas o que & mobilidade? Sao os dnibus? E o transito?

Mobilidade urbana € a condicdo em que pessoas e cargas
realizam seus deslocamentos nas regioes urbanizadas. A
mobilidade € influenciada pela qualidade das vias, dos servigos do
transporte coletivo, metrd, taxi e caminhoes, como tambéem pelo
planejamento e gestao do trafego.

Ermn resumo, € uma caracteristica de cada regiao que representa a

facilidade de deslocamento do cidaddo e das cargas. Na pratica, a

mobilidade deve permitir a8 pessoa o direito de acesso aos espagos
urbanos com seguranca e eficiéncia.

COMO A MOBILIDADE IMPACTA

Mobilidade

—
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A'VIDA DA CIDADE?

Praticamente todas as atividades que
desempenhamos sao influenciadas pela mobilidade
urbana. Seja para trabalhar, estudar, ou mesmo o
lazer, precisamos deslocar de um lugar para outro.
Esse deslocamento depende:

da qualidade das calcadas;
da qualidade e preco do transporte publico;
das condigoes do transito;

da disponibilidade dos servicos de taxi;

da existéncia de estacionamento, entre outros.

Quando esses fatares dificultam o0 nosso
deslocamento a cidade se torna ineficiente,
gerando desperdicios de tempo, combustivel,
e investimentos.

Aimagem a seguir mostra a relacao entre

0 crescimento da cidade e 0s impactos na
mobilidade. Essa relagao é um ciclo de agao
e reagao que se torna vicioso e deve ser
interrompido pelo planejamento eficiente das
acoes voltadas para o transito e o transporte.



\ O QUE E MOBILIDADE URBANA?

CRESCIMENTO URBANO
DESORDENADO OU ESPRAIADOD

NECESSIDADE DE MAIOR NUMERO DE VIAGENS
CONSTRUIR MAIS VIAS E MAIS DISTANTES

AUD,XEJ“ET&%%HEAEEED' MENOR FREQUENCIA DO
CONGESTIONAMENTOS TRANSPORTE PUBLIGO GOLETIVO

) DIMINUIGAO DA QUALIDADE DO
MAIOR DEPENDENGIA RN TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
E TARIFAS MAIS CARAS

DO AUTOMOVEL

Figura 1: A Mobilidade Urbana no Planejamento da Cidade.
Fonte: Ministério das Cidades - IBAM.
Elaboracdo Crea-Minas.

Um exemplo claro de que este ciclo esta ocorrendo na RMBH € apresentado na Pesquisa
Origem e Destino 2012. A Pesquisa mostra que o numero de viagens no modo coletivo
reduziu de 44% em 2002 para 31% em 2012. J3 o transporte individual (carro e moto)
aumentou de 18% para 30% no mesmo periodo. Ou seja, cada vez mais as pessoas estao
optando pelo transporte individual porque o transporte publico ngo esta acompanhando a

demanda e oferecendo a qualidade desejada pela populagao.
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0 PAPEL DO PODER PUBLICO

Boas condigoes de mobilidade sao um direito de todos e politicas e agoes voltadas & mobilidade. Dois pontos

dever dos 0rgaos publicos. Esses 6rgaos respondem, no importantes da Lei sao a priorizacao dos modos nao
ambito das respectivas competéncias, por danos causados — motorizados e do transporte publico coletivo, e a integragao
aos cidaddos em virtude de agao, 0mMissao ou erro na entre 0s modos e servigos de transporte urbano. Alem
eXecucao e manutencao de programas, projetos e servicos  disso, a Lei determina que 0s municipios com mais de

que garantam o exercicio do direito do transito seguro. 20 mil habitantes construam planos de mobilidade. As

atribuicoes de cada poder sobre as agdes que envolvem o

A mais recente agao do Estado brasileiro para melhorar as T
transporte e o transito sao:

condicoes de mobilidade foi a criacdo da Lei n® 12.587/12.
Essa Lei estabelece as diretrizes para a definicao de

1. FEDERAL 2. ESTADUAL

No ambito do Governo do Estado de Minas
Gerais, a Secretaria de Estado de Transportes
e Obras Publicas (Setop) é a responsavel

pelo planejamento, controle e regulagao das
acoes relativas a transportes e obras publicas.
A responsabilidade envolve a estruturagao
operacional, regulacao e concessao dos
servicos de transportes.

A Lei 12.587/12 define que as atribuigoes dos
estados sao:

O Ministério dos Transportes € ¢rgao federal
que tem como competéncia a definicao da
politica nacional de transportes ferroviario,
rodoviario e aquaviario. Mas nos centros
urbanos, essa competéncia foi transferida
para 0 Ministério das Cidades, que entre as
suas alribuicoes deve:

| - prestar assisténcia técnica e
financeira aos Estados e Municipios;

I - fomentar a implantagao de projetos
de transporte publico coletivo de grande
e media capacidade nas aglomeragoes
urbanas e nas regioes metropolitanas;

| - prestar, diretamente ou por delegagao
0U gestao associada, 0S servigos de
transporte publico coletivo intermunicipal
de carater urbano;

Il - fomentar o desenvolvimento
tecnologico e cientifico visando ao
atendimento dos principios e diretrizes
da Lei de Mobilidade.

Il - propor politica tributaria especifica e de
incentivos para a implantagao da Politica
| Nacional de Mobilidade Urbana;

Il - garantir o apoio e promover a
integracao dos servigos nas areas que |
ultrapassem os limites de um municipio.



Os estados poderao delegar aos
municipios a organizagao e a prestacao
dos servigos de transporte publico coletivo
intermunicipal de carater urbano, desde
que constituido consorcio publico ou
convénio de cooperagao para tal fim.

\ O QUE E MOBILIDADE URBANA?

3. MUNICIPAL

Compete aos 0rgaos executivos municipais de transito
exercer a maior parte das atribuigoes de gestao e
fiscalizacdo do transporte e do transito. Mas, para isso,
0S mMunicipios devem se integrar ao Sistema Nacional de

Transito. Essa integragao faz com que 0 municipio assuma
a responsabilidade pelo planejamento, projeto, operagao e
fiscalizacao do transporte e do transito no perimetro urbano.

Dos 34 municipios que compoem a Regiao Metropolitana
de Belo Horizonte, apenas 13 sao integrados ao Sistema
Nacional de Transito. Nos demais, a gestao é de
responsabilidade do governo estadual. No caso da capital, 0
0rgao responsavel é a Empresa de Transito e Transporte de
Belo Horizonte (BHTrans).

Atendendo as diretrizes da Politica Nacional de Mabilidade
Urbana, as atribuigtes dos municipios sao:

| - planejar, executar e avaliar a politica de mobilidade
urbana, bem como promover a regulamentacao dos
servigos de transporte;

Il - prestar, direta, indiretamente ou por gestao associada,
0S servigos de transporte publico coletivo urbang, que
tem carater essencial;

Il - capacitar pessoas e desenvolver as instituicoes
vinculadas a politica de mobilidade urbana do municipio.




PODER CONCEDENTE

A concessao do servico de transporte metropolitano é realizada pelo Governo do Estado atraves da Secretaria
de Estado de Transportes e Obras Publicas (Setop). O periodo de concessao é de 30 anos, e a Ultima concessao
ocorreu em 2008. Vinculadas a Setop estao as seguintes instituicoes:

Departamento de Obras Publicas do Estado de Minas Gerais (DEOP-MG). Tem a fungao de planejar, projetar,
coordenar e executar obras de engenharia de interesse da administragao publica.

Departamento de Estradas de Rodagem do Estado de Minas Gerais (DER-MG). Sua missao & assegurar
soluges adequadas de transporte rodoviario de pessoas, bens e servigos no estado.

Trem Metropolitano de Belo Horizonte S.A. (Metrominas). Com a finalidade de planejar, implantar, operar e
explorar 0s servicos de transporte de passageiros sobre trithos na RMBH.

Conselho de Transporte Coletivo Intermunicipal e Metropolitano. Orgdo colegiado capaz de aprovar a criacao
de linhas de transporte e julgar recursos decarrentes da aplicagao de multas, dentre outras funges. E compaosto
por representantes dos governos estadual, municipal e por empresas de transporte. Nao tem participagao popular.



GESTAO E FISCALIZACAQ

\ O SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

A gestéao e fiscalizagao do transporte metropolitano sao realizadas pela Setop atraves da sua
Superintendéncia de Transporte Metropolitano. Entre as suas atribuicoes estao:

gerenciar a elaboragdo de estudos e projetos;

cumprir e fazer cumprir as clausulas do
regulamento do servigo de transporte;

manter atualizado o banco de dados dos
servicos do Sistema de Transporte e Processamento dos
Valores do Custo de Gerenciamento Operacional (CGO);

orientar e subsidiar a fiscalizagao atraves da
Diretoria de Fiscalizagdo do DER-MG;

propor as penalidades regulamentares e
definidas nos contratos de concessao.

Os contratos de concessao do servigo de transporte
determinam o pagamento de 4% (quatro por cento)
da receita das linhas para subsidiar 0 Custo de
Gerenciamento do Sistema de Transporte Coletivo
Metropolitano — CGO. Esse percentual entra na
COMPOsicao da tarifa paga pelo Usuario.

A qualidade do servigo prestado é determinada pelo
Quadro de Indicadores de Desempenho. O periodo

sugestoes e criticas

Podem ser feitas pelo telefone 195,
pelo e-mail atendimento@der.mg.gov.br,

de medigao dos indicadores é anual e possui 0S
seguintes indices:

Confiabilidade nas partidas (atrasadas /
previstas);

Seguranca nas viagens (acidentes / viagens);
Regularidade regulamentar (multas / viagens);
Satisfacao do usuario (reclamagtes / viagens).

A nota final do indicador de desempenho é obtida
subtraindo de 100% a media aritmetica dos quatro
indices. Segundo os contratos de concessao, as
empresas deverao atingir um indice de desempenho
igual a 95% no final do 15% ano.

o
Qo

gl

0u No seguinte enderego: www.der mg.gov.br/lista-de-servicos/274-atendimento-usuario-transp-rmbh
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DADOS OPERACIONAIS

0 sistema de transporte metropolitano possui 740 linhas
de Onibus e trés mil veiculos que percorrem 643 mil
quildmetros diariamente. O valor médio da tarifa € de RS
4,00 e sao transportados mais de 890 mil passageiros
por dia. As linhas metropolitanas sao divididas em

sete consorcios formados por empresas de transporte.
Essas empresas sao representadas pelo Sindicato das
Empresas de Transporte de Passageiros Metropolitano
(Sintram), criado em 2001

Alem de exercerem a fungao de transporte entre 0s
municipios da regido, as linhas metropolitanas s&o
utilizadas para o deslocamento local. Esse papel gera um
conflito de funcdo com as linhas municipais. 0 mapa a
seguir mostra a capilaridade das linhas metropolitanas,
principalmente em Betim e Contagem.

Fazem parte do sistema de transporte metropolitano 0s
terminais de embarque e desembargue. No momento,
cinco Terminais Metropolitanos estao com as obras em
andamento: Sarzedo, Ibirité, Vespasiano, Sao Gabriel e
Vilarinho. No total serao treze, a saber:

Contagem (trés terminais) - Vargem das Flores
(bairro Darcy Ribeiro), Cidade Industrial e Ressaca (bairro
S30 Joaquim.

Vespasiano (um terminal) - bairro Morro Alto.
Santa Luzia (um terminal) - bairro Sao Benedito.

Ribeirao das Neves (dois terminais) - Justinopolis e
bairro Jardim Colonial.

|birité [um
de Assis.

terminal) - Vila Pinheiro, rua Francisco

Sarzedo [um terminal] - bairro Santa Rosa de Lima:

Belo Horizonte (trés reformas de terminais e uma
em construcao) - Vilarinho, Sao Gabriel e a atual rodoviéria
(que se transformara em um terminal central do BRT
Metropolitano), e a construcao do Terminal Bernardo
Monteiro, na Regiao Hospitalar, entre as avenidas dos
Andradas e Francisco Sales.

Os terminais metropolitanos, junto com os corredores

do BRT, tem o objetivo de otimizar o transporte

coletivo, reduzindo o tempo de viagem para 0S usuario

e aumentando a requéncia das viagens. Linhas
alimentadoras farao o trajeto dos bairros até 0s terminais

de integracao onde 0S usuarios continuarao sua viagem

nas linhas troncais. 0s usuarios também poderao

embarcar por meio das estagtes de transferéncia, ao

longo dos corredores. Os corredores previstos sao:

BRT Cristiano Machado:

BRT Antonio Carlos;
BRT Pedro |.

veiculos que percorrem
643,000 KM

390

passageiras

linhas de 6nibus
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Mapa 1: Linhas do sistema de transporte metropolitano por consorcio.
Fonte: Contratos de concessao.
Elaboracao: Crea-Minas.
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POLITICA TARIFARIA

As tarifas dos 6nibus metropolitanos sao definidas
pelo Conselho de Transporte Coletivo Intermunicipal e
Metropolitano. Seu calculo tem como base 0s custos
do sistema de transporte, que sao divididos em:

custos variaveis - sao quantificados com
base na quilometragem rodada pelos veiculos.
Incluem combustivel, pneus, pegas, etc.

custos fixos - independem da
quilometragem rodada e sim dos investimentos em
veiculos, equipamentos e mao-de-obra. Incluem
depreciacoes, remuneracoes, salarios, etc.

impostos e taxas - 0s incidentes sobre o
custo total sao PIS (0,65%), COFINS (3,0%) e 0 Custo
de Gerenciamento Operacional (CGO) de 4,0%.

Os calculos consideram uma vida Util dos veiculos

de 15 anos e uma taxa de remuneracao de 12% ao

ano. Um componente importe no calculo da tarifa €
0 volume de passageiros. Ele divide o custo total do
sistema, chegando aos valores unitarios da tarifa.

Conforme o edital de licitagao, as tarifas sao revistas
anualmente. O nivel de servico utilizado neste
calculo considera um intervalo maximo entre as
viagens de 60 minutos e 6,5 passageiros por m* no
horario de pico.

Atualmente, todas as linhas metropolitanas utilizam
0 cartao 0timo. Mas as suas tarifas variam conforme
a linha. Alem disso, 0 uso do cartdo ndo garante uma
integracao tarifaria em todo o sistema metropolitano,
t30 pouco com o sistema de Belo Horizonte (BHBuS.

0 mapa ao lado mostra o tipo de cartdo utilizado por
municipio. 0s dados foram coletados pela Agéncia
RMBH em sua pesquisa de gestao do transporte.

Mapa 2: Sistemas de bilhetagem eletronica por municipio.
Fonte Agéncia Metropolitana.
Elaboracdo: Crea-Minas.

0 metr6 de Belo Horizonte, através de subsidios do governo
federal, mantém uma tarifa de RS 1,80. Apesar de aceitar
0s cartées Otimo e BHBUS, 0 metrd possui politicas de
integracao tarifaria diferentes para cada um dos cartoes.
Essas politicas sao definidas diretamente com os gestores
e empresas de cada sistema.



MUNICIPIO

Belo Horizonte
Contagem
Betim

Ribeirdo das Neves
Santa Luzia
Nova Lima
Sabara
Vespasiano
Pedro Leopoldo
Lagoa Santa
Caete
Brumadinho
[birite

QTDE LINHAS

326
46
45
24
22
18
18

PASSAGEIROS/DIA

1769.744
227.555
124198
25145
17.669
2.836
8.693
9.564
8.732
6.841
371
489
0.953

Quadro 1: Quantidade de linhas e passageiros por dia dos sistemas de transportes municipais.

Fonte: Pesquisa OD 2012.
Elaboragdo: Crea-Minas.

Mapa 3: Linhas municipais da RMBH.
Fonte: Agéncia RMBH.
Elaboragdo: Crea-Minas.
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A GESTAO DO TRANSPORTE
NA CAPITAL

A gestao do transporte e do transito
na capital € executada pela Empresa
de Transpaortes e Transito de Belo
Horizonte S/A — BHTrans. Criada em
1091 a empresa € uma sociedade
de economia mista municipal e de
capital fechado. O municipio de Belo
Horizonte detém 98% do capital.

A ultima concessao do transporte
publico foi realizada em 2008, por
um prazo de 20 anos.

Cinco consorcios realizam o
transporte em Belo Horizonte,

qQue possui, aproximadamente, 0
dobro de passageiros do sistema
metropolitano. As empresas que
compoem esses consorcios formam
0 Sindicato das Empresas de
Transporte de Passageiros de Belo
Horizonte (SetraBH). A distribuicdo das
linhas por consorcio € apresentada
no mapa ao lado.

Mapa 4: Linhas do sistema de transporte de BH por consorcio.
Fonte: BHTRANS.
Elaboracao: Crea-Minas.

Os contratos de concessao estipulam duas taxas que entram na composigao das tarifas pagas pelo usuario:

CGO (Custo de Gerenciamento Operacional) - para cobrir parte dos custos de gerenciamento do transporte da
BHTrans, seu valor € de 2% do total das receitas arrecadadas pelas empresas;

FGE (Fundo Garantidor do Equilibrio Econdmico) - seu objetivo & assegurar, em situagoes emergenciais, 0
reequilibrio econdmico-financeiro do contrato, sem a necessidade de realinhamento dos precos das tarifas. Corresponde a
1% da receita total e, caso nao seja utilizado ao longo dos 20 anos de contrato, sera integralmente devolvido s empresas.



\ OS SISTEMAS DE TRANSPORTE MUNICIPAIS

A metodologia para acompanhamento dos custos do sistera de transporte utiliza uma planilha de referéncia
orgcamentaria onde s&o aplicados coeficientes de consumo, pregos de iNsumos e produgao quilometrica.

0 calculo do reajuste tarifario € baseado na variagao anual dos pregos dos cinco principais itens de custo.
Atribui-se a cada um deles um peso relativo e aplica-se a resultante sobre o valor da tarifa de nov/2008 (RS 2,10). Os itens
considerados e seus respectivos pesos estao na tabela a sequir:

Oleo Diesel 25

Rodagem (pneus, camara

Variagao Anual (%)

Fundacao Getulio Vargas - FGV

de ar, recapagem) 5 Variagao Anual (%) Fundacgao Getulio Vargas - FGV
Preco do Onibus 20 Variagao Anual (%) Fundacgao Getulio Vargas - FGV
Mao de Obra 40 Variagao Anual (%) IBGE / INPC
Despesas Administrativas 10 Variacao Anual (%) IBGE / INPC

Quadro 2: ltens de custo do sistema de transporte de Belo Horizonte.
Fonte: BHTRANS.
Elaboracao: CREA-MG.

0 TRANSPORTE RAPIDO POR ONIBUS (BRT]

Na busca de melhorias nas condigoes de transito e
transporte na capital, a BHTrans esta implantando um
sistema de transporte rapido por 6nibus (BRT) em via
exclusiva. O BRT recebeu o nome de MOVE e vai operar
nas avenidas Antonio Carlos, Pedro |, Vilarinho e Cristiano
Machado. Na regiao central, o MOVE vai circular nas
avenidas Parana e Santos Dumont. O sistema prevé o
transporte de 700 mil passageiros por dia.

0 sistema tem a premissa de ndo aumentar 0 prego do
transporte para 0 usuario final e contara com estacoes de
transferéncia e integracao.

Estacoes de Integragao: realizam a ligagao
entre as linhas alimentadoras dos bairros e as linhas
do MOVE.

Estagoes de Transferéncia: permitem 0 acesso
a0 sistema e estao localizadas ao longo dos corredores.

Apesar do BRT metropolitano e o da capital
compartilharem os corredores de transporte, eles vao
parar em modulos diferentes, ngo oferecendo integragao
tarifaria entre si.
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\ COMO AS PESSOAS SE MOVIMENTAM NA RMBH?

A PESQUISA ORIGEM E DESTINO 2012

A Pesquisa 0D 2012 foi elaborada pela Agéncia de Desenvolvimento da Regiao Metropolitana de Belo
Horizonte. Mais de 30 mil domicilios foram entrevistados. Foi a segunda maior pesquisa realizada na
RMBH, perdendo apenas para 0 Censo. Os dados foram coletados por meio de tablets para garantir a
qualidade das informacoes e reduzir o tempo de processamento.

As informacoes da Pesquisa 0D 2012 sdo o insumo basico para o planejamento da mobilidade nos
proximos dez anos. Os gestores estaduais e municipais vao utilizar 0s dados para construir 0s seus
planos de mobilidade.

DADOS GERAIS

Uma das principais informagoes geradas pela Pesquisa 0D 2012 € o numero de viagens realizadas
pelas pessoas. Esse numero € essencial para o dimensionamento dos sistemas de transporte. Mais
de 13 milhdes de viagens por dia foram identificadas. Belo Horizonte, Contagem e Betim representam
cerca de 79% do total dos deslocamentos. O grafico a seguir mostra a participagao de cada meio de
transporte, evidenciando que o individual (carro e moto), ja alcangou o coletivo.

Divisao modal em 2012 Divisao modal em 2002

NAD COLETIVO NAQ
MOTORIZADO MOTORIZADO  COLETIVO

INDIVIDUAL INDIVIDUAL

Grafico 1: Divisdo modal das viagens na RMBH.
Fonte: Agéncia RMBH / Fundagéo Jodo Pinheiro.
Elaboragdo: Crea-Minas.
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No planejamento da mobilidade é necessario conhecer
0 perfil das pessoas para oferecer servigos publicos

de transporte que atendam as expectativas. A

escolha segundo a faixa de renda do cidadao é uma
das informagoes mais importantes. O grafico abaixo
mostra que 0 modo individual cresce rapidamente
com 0 aumento da renda. Ao mesmo tempo, 0 modo
coletivo diminui. Isso reflete a falta de atratividade do

transporte publico da regiao.

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
—h— ‘A\A
10%
0% X Y as Y as vas vas vas vas X
SEM RENDA ATE 1SM MAJS DET MAJS DE2 MA]S DE3 MAJS DES MA!S DE10 MAJS DEI5 MAIS DE 20
ATE 2 SM ATE 3 SM ATES SM ATE 10 SM ATE 15 SM ATE 20 SM SM

—49—coletivo - individual —A—nao motorizado —>¢ Outros

Gréfico 2: Participacdo dos modos de transporte por faixa de renda da populacéo.
Fonte: Agéncia RMBH.
Elaboragdo: CREA-MG.
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Além de influenciar na escolha do

modo de transporte, a faixa de renda

impacta a quantidade de viagens de

cada individuo. Essa informacao é

mostrada no gréfico abaixo e seu valor

e chamado de indice de mobilidade.

Oindice geral paraa RMBH ¢ de 266 ~ WOD2012 W OD 2002

: . . 302
viagens por habitante/dia. 376 567 3,81

3,36
3,04 3,08

2,60 2,72 279 566

2,26 2,22
1,97 2,03

2,43

1,69
1,44

1,04

SEMRENDA  ATETSM MAISDET ~ MAISDE2 ~ MAISDE3 MAISDES ~ MAISDEI0  MAISDEIS MAIS DE 20 GERAL
ATE2 SM ATE3 SM ATE 5 SM ATE 10 SM ATE 15 SM ATE 20 SM M

Grafico 3: Variagdo do indice de mobilidade por faixa de renda.
Fonte: Agéncia RMBH / Fundag&o Jodo Pinheiro.
Elaboracao: Crea-Minas.
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Os principais motivos geradores de viagens na
regido sao o trabalho e a escola. Os dois juntos
representam 67% dos deslocamentos, conforme
mostrado no gréafico abaixo.

LAZER  LEVANDO
7%  QUTRA
PESSOA
5%

COMPRAS
5%
SAUDE
4%
NEGU!]IUS PARTICULARES

4%

OUTROS
6%

REFEIGAD
2%

TRABALHO

o Grafico 4: Percentual de viagens segundo o motivo.
41 /o Fonte: Agéncia RMBH.

Elaboragdo: Crea-Minas.
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Com relagao ao numero de viagens por faixa horaria, 0
grafico abaixo mostra que 0s picos sao:

Pico manha - das 6h as 8h
Pico almogo - das 11h as 13h
Pico tarde - 17h as 19h

0:00
1:00
2:00
3:00
4:00
5:00
6:00
7:00
8:00
9:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

Grafico 5: Distribuicdo das viagens da RMBH ao longo do dia.
Fonte: Agéncia RMBH.
Elaboragdo: Crea-Minas.
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PRINCIPAIS REGIOES DE
GERACAQO DE VIAGENS

Avisualizacao espacial dos dados
permite identificar com facilidade
as principais areas geradoras

de viagens. Os motivos da
concentracao em algumas regioes
estao associados & populacao,
quantidade de empregos, escolas,
etc. 0 mapa ao lado mostra a
RMBH dividida em unidades de
planejamento chamadas UMM
(Unidade Macro de Mobilidade), com
as respectivas concentragoes.

Observando 0 mapa é possivel
identificar que Belo Horizonte tem
uma alta concentraco de viagens.
E o reflexa do maior numero de
EMpregos e Servicos, como hospitais
e escolas. Externas a capital existem
algumas areas em vermelho nas
regioes mais populosas de Betim,
Contagem, lbirité, Ribeirdo das Neves
e Santa Luzia.

Mapa 5: Quantidade de viagens geradas por unidade de planejamento (UMM).
Fonte: Agéncia RMBH.
Elaboracdo: Crea-Minas.



PRINCIPAIS CORREDORES DE VIAGENS

Destacando as regioes com o maior numero de
viagens, identificamos quatro grandes corredores

de transporte na regiao. Devido a concentracao de
eMpregos e servicos publicos na capital, todos 0s
quatro corredores levam a ela. Na diregao de Betim,
passando por Contagem, esta o corredor externo a

BH de maior volume de viagens. Existem outros trés
grandes corredores, corredores que ligam a capital aos

\ COMO AS PESSOAS SE MOVIMENTAM NA RMBH?

municipios de Ribeirao das Neves, Santa Luzia e Ibirité.
0 mapa abaixo mostra esses corredores.

O planejamento do sistema de transporte publico,
assim como a construcao de vias, deve atender as
necessidades expressas por esses corredores. 0s
volumes de viagens em cada um deles determina o
modo de transporte a ser utilizado.

Mapa 6: Principais corredores metropolitanos.

Fonte: Agéncia RMBH.
Elaboragao: Crea-Minas.
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ITEM CONCEITO

Acessibilidade
Frequéncia
Tempo de viagem
Lotacao
Confiabilidade
Seguranca
Conforto

Facilidade de embarque/desembarque

Intervalo de tempo de passagem dos veiculos

Tempo gasto no interior dos veiculos

Quantidade de passageiros por metro quadrado

Grau de atendimento dos horarios e trajetos planejados
Acidentes envolvendo os veiculos e atos de violéncia
Tecnologia e estado de conservagao dos veiculos

Quadro 3: ltens de qualidade no transporte publico.
Elaboragdo: Crea-Minas

connel/ Shutterstock



\ QUALIDADE DO TRANSPORTE PUBLICO

A BHTrans realiza desde 2001 pesquisas

de opiniao para conhecer a percepcao da
populagao sobre a qualidade do transporte
da capital. Dentre os indicadores
pesquisados em 2011 destacamos:

Avaliacao Preco das _
geral passagens Lotagao

m (TIMO/BOM m (TIMO/BOM m BAIXO/MUITO BAIXO
m REGULAR m REGULAR = RAZOAVEL
w RUIM/PESSIMO w RUIM/PESSIMO = ALTO/MUITO ALTO

Gréfico 6: Pesquisa de opinido sobre a qualidade do transporte publico na capital.

[
Fonte: BHTRANS.
Elaboragéo: Crea-Minas.
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As cidades s3o 0s palcos dos conflitos de
interesses econ0micos, sociais e politicos. As vias,
No seu papel de servigo publico, o espagos em
permanente disputa entre dnibus, carros, pedestres,
motociclistas, caminhoes e outros. Mas nao haveria
razao para as pessoas se deslocarem para o
trabalho, escola, hospitais e COmercio se esses
locais ngo possuissem seus insumaos, produtos

e equipamentos. Antes de pensarmaos em nos
deslocar para um estabelecimento, ele deve estar
abastecido com os produtos de nosso interesse.

Aléem da importancia da sua fungao, o transporte de
cargas € um dos elementos que compae o transito
das cidades. Por esses motivos, a Politica Nacional
de Mobilidade colocou o transporte de cargas
dentro do seu conceito de mobilidade.

Mas, historicamente, o transporte de cargas nao
e considerado no planejamento da mobilidade
urbana. Atualmente esse cenario esta mudando,
pois a eficiéncia das cidades depende desse
importante setor.
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Na RMBH 0s caminhoes representam 5% do total de
veiculos em transito, conforme mostrado no gréfico a
seguir. Apesar de ser um corredor de cargas, a regiao
N30 possui infraestrutura para tornar esse fluxo
eficiente e menos impactante no transito.

E necessaria a implantagao de instrumentos como
plataformas logisticas, centros de distribuicao de
cargas e regulamentagdes inteligentes de acesso em TAX' VAN

sinergia com as demais paliticas de mobilidade. f]NlBUS 4% 2%

5%

MOTO
14%

CAMINHAO
5%

Grafico 7: Percentual dos tipos de veiculos contados na linha de travessia.
Fonte: Agéncia RMBH.
Elaboracdo: Crea-Minas.



Com 0 objetivo de contribuir tecnicamente na busca de
solugGes para os problemas de mobilidade da RMBH, o
Crea-Minas, através da sua Camara Tematica de Mabilidade,
realizou um diagnostico dos padroes de deslocamento dos
individuos, analisou diversos projetos que interferem na
dindmica da regido e identificou as agoes mais relevantes
para melhorar as condicoes de mobilidade na RMBH. Dentre
0s documentos utilizados no processo de construgao das
propostas destacamos:

Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado da
RMBH — PDDI;

Pesquisa Origem e Destino 2002 e 2012;

Plano de Mobilidade de Belo Horizonte PlanMob-BH;
Contratos de concessao dos servigos de transporte;

Plano Diretor Metropolitano de Transporte de Belo
Horizonte - Metroplan;

Plano Macroestrutural do Vetor Norte da RMBH;
Plataforma Multimodal de Transportes da RMBH;
Transporte sobre Trithos Metropolitano — TREM;

As propostas focam em questoes de abrangéncia
metropolitana e tiveram como ponto de partida as diretrizes
do PDDI-RMBH. Os dados da Pesquisa 0D 2012 permitiram
realizar o detalhamento das propostas.



CRIACAO DE UMA REDE DE CENTRALIDADES URBANAS

A infraestrutura de transporte € indutora do uso e ocupagao do solo e
vice-versa. Ou seja, a disponibilidade de transporte induz a ocupacao da
regido, e uma regiao ocupada requer uma infraestrutura de transporte.
Esse fato aproximou o planejamento da mobilidade com o planejamento
do uso e ocupagao do solo em todo mundo. A figura a seguir ilustra o
ciclo entre 0 uso do solo e a necessidade de transporte.

'

Valorizacao

da terra Uso do solo

Planejamento integrado
do uso do solo
com a mobilidade

Melhoria da Demanda por
acessibilidade transporte

Oferta de
transporte

Figura 2: Relag@o entre uso do solo e necessidade de transporte.
Elaboragao: Crea-Minas.

Mobilidade

N
(o0)



\ DIAGNOSTICO E PROPOSTAS

Essa integracao de planejamentos permite a construcao a reestruturacao territorial metropolitana atraves da

de uma rede eficiente de servigos publicos, reduzindo a descentralizagao de empregos e Servigos e a substituicao
necessidade de deslocamentos entre uma regiao e outra. do atual sistema de transporte radial para uma estrutura
Par este moativo, e essencial fortalecer as diversas areas organizada em torno de uma rede de centralidades
urbanas da RMBH através da disponibilizagao de servigos alimentada por um sistema multimodal. A figura abaixo
de habitagdo, saude, educacgao, transporte e lazer, além ilustra a sua proposta.

do estimular a criagao de empregos. O PDDI-RMBH propds

Mapa 7: Novas centralidades na RMBH.
Fonte: Agéncia RMBH.
Elaboracdo: Agéncia RMBH.

Afigura destaca a centralidade ja consolidada da capital, que possui alta concentragao
de empregos e, devido a dinamizagdo do setor de construgao civil, passa por um intenso

processo de verticalizagao. O eixo Oeste, com a centralidade em Betim, abrange Contagem,

lbirité, Barreiro, Sarzedo, S&o Joaquim de Bicas, Igarape, Juatuba e Mateus Leme. Esse eixo
tem forte vocacao industrial. O eixo Noroeste, com centralidade em Ribeirdo das Neves,
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abrange 0 municipio de Esmeraldas, e grande parte Os eixos apresentados pelo PDDI-RMBH foram analisados

da sua populacao é de baixa renda. O eixo Norte, com em conjunto com os dados da Pesquisa 0D 2012.
centralidade em Vespasiano, abrange Santa Luzia, Lagoa Isso permitiu identificar o volume de viagens entre
Santa, Confins, Pedro Leopoldo, e Sao José da Lapa. 0S eixos atraves de uma matriz origem e destino. As
Atualmente o eixo é foco de investimentos, mas ainda nomenclaturas utilizadas para distinguir os modos de
em fase de desenvolvimento, e com forte dependéncia transporte neste relatorio sao:

da capital. O eixo Leste, com centralidadg em Sabarg, « Modo coletivo - conternpla o transporte coletivo,
apresenta area conurbada com Belo Horizonte, mas com incluindo Bnibus, metrd, perua, trem e avido;

urbanizacao precaria e pequena verticalizagao. Por fim, o o .
. . . . . * - _
0 eixo Sul em Nova Lima, que possui o bairra Jardim + Modo individual - refere-se ao individual motorizado,
, - . . incluindo automovel, moto, taxi e perua apenas com
Canada com uma populagao de media renda e regiao o motorista:
carente de infraestrutura, além de regides de expansao de ’

condominios fechados. + Nao motorizado - abrange 0s modos a pe e de bicicleta.

Tabela 1: os resultados da analise da origem e destino
das viagens sao apresentados por eixo.

BH 6.022.541 400436 153.562 121.032 9/.264 37.568 6.792.403
OESTE 435447 3.127.787 9.345 23.368 2.569 4531 3.603.048
NORTE 155.870 0.608 887.328 2.786 3.115 3.465 1.065.172

NOROESTE 127.224 25.539 6.203 499.847 2l4 1022 660.050
LESTE 65.007 3.277 2777 2l4 160.925 276 232476

SUL 37.264 9190 1817 862 299 136.638 182.030

TOTAL 6.843.355 3.571.837 1.061.032 651109 224.347 183.499 12.535.179

Fonte: Agéncia RMBH.
Elaboragdo: Crea-Minas.
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Do total de 13.059.710 viagens realizadas na RMBH, mais de 95% foram
contempladas nos seis eixos analisados. Dessas viagens, 54% possuem origem

e destino dentro da capital. Apenas 11% das viagens com origem na capital tem o
destino fora dela. Isso mostra a independéncia da sua populagao em relagao aos
demais municipios na execugao das suas atividades diarias. O eixo com maior
troca de viagens com a capital e o Oeste, que representa 6% do total das viagens
com arigem em BH.

O eixo Oeste, segundo maior em numero de viagens, representa 29% do total da
RMBH, sendo que 87% de suas viagens sao internas e 12% para a capital. 0 eixo
Norte possui 8% do total de viagens da regiao, com 83% de viagens internas e 15%
para a capital. O eixo Noroeste, com 5% de todas as viagens, possui /6% internas
e 10% para BH. Os eixos Leste e Sul representam juntos apenas 3% do total, sendo
que 0 municipio de Sabara possui 28% das suas viagens com destino & capital.
De forma geral, a maioria das viagens € interna aos eixos, e 0 municipio de Belo
Horizonte atrai 13% do total de viagens dos demais.

A concentracao de viagens de cada eixo com destino a sua centralidade
permite identificar a sua importancia em relagdo aos demais. No eixo Oeste,
30% de suas viagens tem destino a sua centralidade Betim, e 35% a Contagem.
No eixo Noroeste, 63% das viagens sao com destino a Ribeirao das Neves. Ja a
centralidade do eixo Norte, Vespasiano, nao € o destino mais procurado, atraindo
apenas 16% das viagens do seu eixo, contra 3/% com destino a Santa Luzia.

Esses numeros evidenciam a necessidade do planejamento das centralidades
em forma de uma rede hierarquizada, com fungoes complementares, para
reduzir as viagens de longa distancia. Considerando apenas as viagens dos
demais eixos para 0 municipio de Belo Horizonte, seria possivel reduzir, pelo
menos, 746.000 viagens por dia. Alem disso, a grande quantidade de viagens
internas aos eixos mostra a importancia do investimento em infraestrutura de
transportes em cada um deles.

A analise realizada sob a otica da movimentacao dos individuos fundamentou
a proposta apresentada no mapa a seguir, gue sugere algumas alteragoes
em relacao aos eixos apresentados no PDDI-RMBH. O objetivo dessa proposta
e identificar os corredores de transporte com maior demanda para posterior
avaliagao do modal mais adequado em cada um deles.
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Mapa 8: Centralidades e eixos estruturantes para a defini¢@o de corredores de transporte.
Elaboragdo: Crea-Minas.
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Por concentrar aproximadamente 50% das viagens da RMBH, e ainda atrair 13% das viagens
dos demais municipios, a centralidade de Belo Horizonte configura-se como a prioritaria na
implantagao de sistemas de transporte de meédia e alta capacidade. Esses sistemas tem o
desafio de inverter a matriz modal das 6.022.541 viagens internas a capital, que atualmente
530 realizadas predominantemente pelo modo individual, correspondendo a 35% do seu total.

0 eixo Oeste do PDDI-RMBH inclui a regiao do Barreiro e 0 municipio de Ibirité. Avaliando o
comportamento das viagens, com base nos dados da Pesquisa 0D 2012, foi observado que
07% das viagens do Barreiro sgo internas, 18% tem como destino as demais regioes de Belo
Horizonte, e apenas 7% tem como destino o municipio de Contagem. Apesar da conurbagao
entre o Barreiro e Contagem, sua relacao de dependéncia nao € expressiva segundo 0
deslocamento da sua populacgao. O mesmo ocorre em Ibirite, com 67% do total de viagens
internas ao municipio, 21% com destino a Belo Horizonte, e 7% com destino a Contagem.
Logo, o eixo Oeste proposto aqui ndo contempla a regiao do Barreiro e 0 municipio de Ibirité,
que formarao outro eixo. Mesmo sem essas duas grandes regioes, o eixo & 0 segundo maior
da RMBH, com mais de trés milhdes de viagens. Desse total, 3/% sao realizadas pelo modo
coletivo, a maior participagao desse modo em toda regiao metropolitana. Essa dependéncia da
regido mostra a necessidade urgente de implantacao de modos de transporte de

alta capacidade.

No eixo Noroeste, 0 modo ndo motorizado tem a maior participacao de toda a RMBH, com 54% do
total desse eixo. Ja o individual possui a menor participagao entre 0s eixos, 20%, e 0 modo coletivo
corresponde a 25%. Estes numeros refletem a condicao de baixa renda da sua populacao, e a
baixa concentragao de linhas de 6nibus. A ampliagao do seu sistema de transporte devera, alem
de melhorar as condiges de mobilidade, exercer o papel de inclusdo social.

0 eixo Norte, foco de investimentos do Governo do Estado, atraves do Plano Macroestrutural
do Vetor Norte da RMBH, utiliza o transporte publico e individual na mesma proporgao, 27%.
Este numero deve aumentar apos a plena instalagao das linhas do BRT nas avenidas
Cristiano Machado e Antonio Carlos. Mas esses corredores apresentam altos indices de
congestionamento, fazendo refletir sobre a necessidade de ampliagao da capacidade e
extensao da linha do metro.

0 eixo Sudoeste proposto neste relatorio € formado pela regiao do Barreiro e pelo municipio de
lbirite. Com um total de 978111 viagens diarias, ele representa mais de 7% do total das viagens
da RMBH. As viagens internas ao eixo somam 73% do seu total, e aquelas com destino a capital
16%. Em relagdo ao modo de transporte, 27% utilizam o coletivo e 25% o individual motorizado.
Esses numeros mostram a importancia desse eixo no direcionamento dos investimentos em
transporte de toda a regido metropolitana.
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CONSTRUGAO DE CORREDORES DE
TRANSPORTE DE ALTA E MEDIA CAPACIDADE

Alem dos eixos estruturantes definidos no capitulo “Criacdo de uma Rede de Centralidades Urbanas’, foram analisados
0s volumes de viagens realizadas pelo modo coletivo em toda regiao metropolitana de Belo Horizonte. Os dados sao da
Pesquisa 0D 2012 e foram carregados nas principais vias da regido. O resultado € mostrado no mapa a seguir, onde a

espessura das linhas é o indicador do volume de viagens naquela via.

Mapa 9: Carregamento das principais vias da RMBH com as viagens realizadas pelo modo coletivo.

Fonte: Agéncia RMBH.
Elaboragdo: Crea-Minas.
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O resultado desse carregamento mostra que 0s maiores volumes de viagens passam pelos

eix0s estruturantes propostos. Com base nessas analises, foram definidos quatro corredores

de transportes para a RMBH. Para cada corredor foi identificada a demanda atual por transporte
coletivo, 0 que permite calcular 0 modo de transporte mais adequado para o seu atendimento. 0s

corredores e suas respectivas quantidades de viagens por dia sao apresentados no mapa a Seguir.

Mapa 10: Principais corredores de transporte da RMBH e quantidades de viagens/dia no modo coletivo.

Fonte: Agéncia RMBH.
Elaboracdo: Crea-Minas.

Mobilidade

D
al



Mobilidade

D
(@)}

0 corredor de Betim, com 485.047 viagens realizadas pelo
modo coletivo diariamente, segue o eixo formado pela
rodovia BR-381, abrangendo as areas de maior densidade
populacional dos municipios de Betim e Contagem. Dentro
de Belo Horizonte, esse corredor inclui as areas cortadas
pela Avenida Amazonas, Avenida Presidente Juscelino
Kubitscheck e linha do metr, entre as estacoes Eldorado
e Lagoinha. No corredor de Ibirité sao realizadas 301.861
viagens por dia. Ele abrange as areas urbanizadas de

lbirité, Sarzedo e Mario Campos, alem da regiao do Barreiro,

no interior da capital.

0 corredor de Santa Luzia possui 234.753 viagens diarias e
CoMega Na regiao conurbada com Vespasiano. Seguindo
a Linha Verde, o corredor abrange a regiao de Venda

Nova, e posteriormente as regioes proximas as Avenidas
Presidente Anténio Carlos e Cristiano Machado. Par fim,

0 corredor de Ribeirdo das Neves, com 169.864 viagens

por dia. Esse corredor segue paralelo a rodovia BR-040 e
inclui os volumes de viagens de Esmeraldas e da regiao
conurbada do municipio de Contagem com a regiao da
Pampulha, em Belo Horizonte.

A escolha do modo de transporte deve ser feita
considerando varios aspectos, como volume de
passageiros, declividade e ocupagao do terreng,
disponibilidade de orgamento e energia, entre outros. 0
estudo & amplo e complexo, mas do ponto de vista da
capacidade de transporte de passageiros, deve-se ter em
mente dois fatores essenciais: a capacidade maxima e
0s limites de capacidade operacional a custos eficientes.
0 primeiro fator determina a tecnologia que dispGe de
capacidade suficiente para suportar o volume maximo
de passageiros no periodo de pico, e 0 segundo fator
determina se as flutuagoes entre 0s horéarios de pico e
fora de pico se encaixam no limite de eficiéncia de custo
para a tecnologia selecionada. Esse Relatorio considerou a

capacidade méaxima referencial dos modos para sugerir o
mais adequado em cada corredor.

Estudos de operagGes de sisteras de transportes em
varios paises indicam os seguintes valores referenciais
de capacidade: para o corredor viario com demanda

de até 5.000 passageiros por hora pico e sentido, 0
servico mais recomendado € o sistema de Onibus
convencional. Quando o volume & superior a 5.000 e até
12.000 passageiros por hora pico e sentido, 0 modo mais
adequado € o sistema VLT (veiculo leve sobre trilhos).

Um volume de passageiros superior a 12.000 até 25.000
passageiros por hora pico e sentido, requer a utilizagdo do
BRT (transporte rapido por 6nibus), que utiliza corredores
exclusivos e pode ter veiculos convencionais, biarticulados,
e triarticulados em vias planas. Alem desses, para a
situacao intermediaria entre 20.000 a 40.000 passageiros,
podera ser utilizado o sistema elevado Monatrilho. Por fim,
para um volume superior a 40.000 passageiros por hora
pico e sentido, recomenda-se utilizar o sistema metro.
De forma resumida, as capacidades referenciais dos
sisternas de transporte, em passageiros por hora pico e
sentido, sao:

+ Onibus convencional: até 5.000

VLT (veiculo leve sobre trilhos): 5.000 a 12.000

BRT (transporte rapido por 6nibus): 12.000 a 25.000
Monotrilho: 20.000 a 40.000

Metrd: maior que 40.000

*

*

*

*

A quantidade de passageiros por hora pico e sentido
corresponde a 12% do total de viagens diarias. Realizando
este calculo em cada corredor, e comparando com 0S
parametros de cada modo de transporte, 0btemos 0s
resultados a seguir.
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CORREDOR RIBEIRAQ DAS NEVES:

Com 20.383 passageiros por hora pico e sentido, 0 estudo de demanda aponta o modo BRT como 0 mais adequado para
esse corredor. Essa solucao esta em fase de planejamento pela Secretaria de Estado de Transportes e Obras Publicas
(Setop). A proposta inicial utiliza a BR-040 para ligar o Jardim Colonial, em Ribeirdo das Neves, a Estacao Gameleira do
metrd. Analisando as concentragGes populacionais nesse corredor, sugerimos sua ampliagao até a regiao do Veneza,
proximo a Rua Henrique Sapori, e a instalacao de nove estagoes de embarque e desembarque, conforme mostrado no
mapa a sequir. As localizagOes das estagoes foram escolhidas com base na densidade populacional.

Mapa 11: Proposta de corredor troncal de transporte Ribeirdo das Neves — BH, utilizando o BRT.

Fonte: Agéncia RMBH.
Elaboracdo: Crea-Minas.
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CORREDOR SANTA LUZIA:

0 corredor de Santa Luzia, no Vetor Norte,
tem 28.170 passageiros por hora pico e
sentido, sendo 0 modo mais indicado

0 monotritho. A maior parte do corredor
entre a capital e o municipio de Santa
Luzia € atendida pela linha do metrd

ateé a estacao Vilarinho, e do MOVE

em implantacao. O projeto do MOVE
Metropolitano prevé a implantacéo de
estacoes no bairro Sao Benedito, em
Santa Luzia, e Morro Alto, em Vespasiano.
Outro projeto do Governo do Estado

para 0 desenvolvimento do Vetor Norte
prevé a possibilidade de implantagao

de um sistema de VLT até o Aeroporto
Internacional Tancredo Neves.

Considerando o volume de viagens e

a infraestrutura existente, a solugao
mais adequada consiste no aumento
da capacidade do metr0 ate a estacao
Vilarinho e, a partir dela, a criacao da
linha de monotritho, sobre a Linha
Verde, atendendo a Santa Luzia, Cidade
Administrativa (CAMG), Vila Esportiva,
\espasiano, Lagoa Santa, e chegando ao
Aeroporto Internacional Tancredo Neves
(AITN], conforme 0 mapa ao lado.

Mapa 12: Proposta de corredor troncal de transporte AITN — Vilarinho, utilizando o Monotrilho.
Fonte: Agéncia RMBH.
Elaboracao: Crea-Minas.
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CORREDOR IBIRITE:

Também com volume suficiente para a instalagdo de um sisterna de monotrilho, o corredor de Ibirité possui 36.223
passageiros por hora pico e sentido. O projeto Trem Metropolitano, conduzido pela Agéncia de Desenvolvimento da RMBH,
pretende realizar a ligacao entre a regido do Belvedere e o municipio de lbirité. O projeto visa a utilizagao da linha ferrea ja
existente, reduzindo o custo de implantagao, 0 que o torna mais barato do que a implantagao do maonotritho nesse trajeto.
Além dessa ligagao, o corredor necessita da sua ampliacao até a futura estagao de metré na Savassi. A figura a seguir mostra
0 trajeto proposto no projeto Transporte sobre Trithos Metropolitano (TREM) e a sua extensao, seguindo o tragado da Avenida

Nossa Senhora do Carmo ate a regiao da Savassi.

Mapa 13: Proposta de corredor troncal de transporte Mario Campos — Belvedere, utilizando o trem.

Fonte: Agéncia RMBH.
Elaboracdo: Crea-Minas.
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CORREDOR BETIM:

0 corredor de Betim possui 58.205 passageiros por hora congestionamentos e acidentes na Rodovia BR-381. 0
pico e sentido, sendo 0 maior entre municipios da RMBH. projeto de ampliagdo da Linha 1 do metrd até Betim esta
Esse volume € suficiente para a instalagao do modo de em fase de licitagao, com previsdo de inicio das obras em
transporte metroviario. A ligagao do municipio de Betim 2016. O processo esta sendo conduzido pela Metrominas.
a0 de Belo Horizonte ocorreu entre as décadas de 70 e 90 A figura a sequir ilustra o percurso projetado, ja as

com o0s chamados trens de suburbio. A reconstrucao de localizacOes das estagoes foram definidas considerando

uma ligacao sobre trithos para passageiros € fundamental  as densidades de viagens.
para reduzir o tempo de viagem e 0s frequentes

Mapa 14: Proposta de corredor troncal de transporte Betim — Contagem — BH, utilizando 0 modal metro.
Fonte: Agéncia RMBH.
Elaboragdo: Crea-Minas.
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CORREDORES DE BELO HORIZONTE:

No interior da capital mineira sdo realizadas 6.022.541 viagens por dia, 0 que corresponde a
quase metade de todas as viagens da RMBH. A figura a seguir mostra as areas com maior
quantidade de viagens, sendo a regiao Centro-Sul a de maior concentracao.

Mapa 15: Concentracdo de viagens por UMM em Belo Horizonte.

Fonte: Agéncia RMBH.
Elaboragao: Crea-Minas.
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Para identificar a demanda por sistemas de transporte motorizados, foram
extraidas das quantidades lotais de viagens da capital aquelas que utilizam
0S modos coletivo e individual motorizado. Essas viagens somam 3,8
milhoes, representando 63% do total. Atabela a seguir apresenta a matriz
origem e destino de viagens motorizadas internas na capital.

Tabela 2: Matriz origem e destino de viagens internas a Belo Horizonte
utilizando os modos coletivo e individual motorizado.

CENTRO-SUL 452.200 125.920 83.393 05.069 93.976 97.123 48401 45.348 42.765 1084195
OESTE 131.367 186.679 21.048 40.019 19.142 16.843 0157 32464 8.047 464.766
NOROESTE 99.158 39.629 49.580 140.628 18.555 18.549 11.989 8.744 10.370 397.201
PAMPULHA 82.084 22.624 145.992 48.726 25169 13.974 31009 6.732 20.221 396.533
NORDESTE 09.306 19.765 24.850 19.408 140.815 32.593 11.681 2.619 20.083 371121
LESTE 99.332 17.393 12.639 16.278 32.077 105.174 7.290 4.681 9.115 303.980
VENDA NOVA 49412 0.164 30.985 12.110 11.319 1373 142.490 2.065 18.108 283.025
BARREIRO 49.859 35.632 7.053 10.283 2409 4.901 2179 160.657 1360 274333
NORTE 46.058 8.931 21.586 10.049 20.527 9.991 18.742 1721 75.014 212.618
TOTAL 1108.776 465.737 397.125 392.569 363.990 306.521 282.938 265.032 205.084 212.618

Fonte: Agéncia RMBH.
Elaboracao: Crea-Minas.

Os dados mostram que a regido Centro-Sul da capital concentra 29% do total dessas
viagens, e que as viagens internas as regioes sao as mais representativas. A segunda
maior regiao em numero de viagens € a Oeste, sequida do Barreiro. Entre regioes, o maior
volume diario (131.367 viagens] tem origem na regiao Oeste e destino no Centro-Sul, 0
segundo maior (99.158) tem arigem na regiao Noroeste e destino também no Centro-Sul. O
mapa a seguir mostra as linhas que representam os volumes de viagens entre as regioes,
que sao chamadas ‘linhas de desejo’”
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Mapa 16: Linhas de desejo das viagens internas a BH.
Fonte: Agéncia RMBH.
Elaboragdo: Crea-Minas.
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Aléem da grande quantidade de viagens com destino a regiao Centro-Sul, as linhas de desejo mostram que ha grandes
fluxos entre as regides do Barreiro e Oeste, e entre a regiao Noroeste e as regioes Oeste e da Pamputha. Calculando os
12% da demanda no horério de pico, termos 0s seguintes nUMeros.

Tabela 3: Matriz origem e destino de viagens motorizadas

no horario de pico em Belo Horizonte.

CENTRO-SUL 54.264 15110 10.007 11408
OESTE 15.764 22401 2.526 4.802
NOROESTE 11.899 4756 5.950 16.875
PAMPULHA 9.850 2715 17519 5.847
NORDESTE 11917 2.372 2.982 2.329
LESTE 11.920 2.087 1517 1953
VENDA NOVA 5.929 1100 3718 1453
BARREIRO 5.983 4276 846 1234
NORTE 9.527 1072 2.590 1.206

0 volume de viagens internas na regiao Centro-Sul no
horario de pico (54 mil) justifica os investimentos na
construgao da linha do metrd, entre o terminal da Lagoinha
e a Savassi, alem da ampliacao da Linha 1 do metro e
implantagao das linhas do BRT MOVE.

Ja o fluxo da regido Noroeste é carente de sistemas de
transporte de alta e media capacidade. A Av. Dom Pedro |l
possui 0 seu entorno totalmente ocupado, 0 que dificulta
seu alargamento. Grande parte dos imaveis na avenida sao
estabelecimentos comerciais, que dependem das areas

de estacionamento ao longo da avenida, tanto para carga
e descarga de caminhges, quanto para clientes. Essas
caracteristicas, aliadas ao volume de viagens por hora pico
em direcao ao centro (15 mil), indicam como melhor opgao
de transporte de massa 0 monotritho. Além de comportar

11277 11.655 5.808 2442 5132
2.297 2.021 1.099 3.896 966
2.227 2.226 1439 1049 1244
3.020 1677 3721 808 2427
16.898 391 1402 314 2.410
3.849 12.621 875 562 1.094
1.358 885 17.099 248 2173
289 588 262 19.279 163
2463 1199 2.249 207 0.002

Fonte: Agéncia RMBH.

Elaboragao: Crea-Minas.
a demanda atual de transporte, 0 monotrilho nao interfere
nas areas de estacionamento e faixas para o transito dos
veiculos individuais.

Outra avenida em situagao semelhante e a Av. Presidente
Carlos Luz. Ela € uma das principais vias de acesso da
regido Noroeste a Pampulha. Seu fluxo atual de 5.930
passageiros por hora pico extrapola a capacidade dos
sisternas de Gnibus convencionais. Mas a falta de espago
para a implantacao de vias exclusivas para 0 BRT ou VLT
indica como melhor opgdo de transporte o monotritho. A
figura a seguir mastra as linhas propostas para a regiao
Noroeste da capital, sendo a linha azul sobre a Avenida
Dom Pedro Il, e a linha Vermelha sobre a Avenida Presidente
Carlos Luz.
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As duas linhas propostas nesse corredor permitem a ligagao, atraves do transporte sobre trilhos, dos aeroportos da
Pampulha e de Confins. O monoatritho Carlos Luz possui estagtes no aeroporto da Pampulha e na estagao 1° de Maio
do metrd. A partir dessa estacao 0s passageiros chegam até a estacao Vilarinho, onde podem embarcar no monotrilho
do AITN. Alem disso, esse carredor atende a trés grandes centros de geragao de viagens, 0 estadio Mineirdo, a UFMG e 0
Shopping Del Rey, todos ligados até a area central de Belo Horizonte pelo monotritho Pedro Il na estagao Lagoinha.

Mapa 17: Proposta de corredor troncal de transporte na regido Noroeste de BH, utilizando o monotrilho.

Fonte: Agéncia RMBH.
Elaboragdo: Crea-Minas.
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Os corredores propostos formam uma rede de transporte de alta capacidade e abrangéncia metropolitana. Articulada

a linhas alimentadoras, essa rede oferece transporte em vias exclusivas, reduzindo o tempo de viagem e 0s custos
operacionais. Essas duas caracteristicas, aliadas a equipamentos confortaveis, com ar condicionado e baixos niveis de
vibracao e ruidos, sao fundamentais para reverter a divisao modal da regiao, que possui 31% de suas viagens realizadas

pelo modo individual motorizado. A rede com todas as propostas € apresentada na figura a seguir.

Mapa 18: Rede de transporte de média e alta capacidade proposta para a RMBH.
Elaboragao: Crea-Minas.
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IMPLANTAGAO DE INFRAESTRUTURAS
PARA DISTRIBUIGAO DE CARGAS URBANAS

A industria esta vivendo uma fase caracterizada pela descentralizagao da producao, devido

a globalizagao da economia e o desenvolvimento do setor de logistica. Componentes de

um mesmo produto sdo fabricados em regioes e paises diferentes. A eficiéncia logistica de
uma cidade impacta diretamente na sua economia e, principalmente, na sua capacidade de
atracao de investimentos. Assim como o transporte de passageiros, a distribuicao eficiente
de cargas em areas urbanas requer uma rede composta por varios elementos, como por
exemplo plataformas logisticas, centros de distribuicao e vagas de estacionamento para
carga e descarga.

O eixo Acessibilidade do PDDI-RMBH apresentou diretrizes para a melhoria da eficiéncia da
logistica de cargas na regido. Como ag0es emergenciais, 0 eixo recomenda a realizacéo de
estudos para o diagnostico do setor. Dentre os estudos estao a realizagdo de uma pesquisa
origem e destino de cargas de abrangéncia metropolitana, estudo de demanda por espagos
publicos para armazenagem de cargas, principalmente pelo setor varejista, e estudos

de simulagdo de varios cenarios e seus impactos. No curto prazo, o PDDI-RMBH propoe

a implantagao progressiva de trés plataformas logisticas. Essas plataformas sao zonas
delimitadas onde sao executadas todas as atividades relativas ao transporte, a logistica e 4
distribuicao de mercadorias, tanto para o transito nacional, como internacional. As principais
funcoes das plataformas propostas no Plano Diretor sao:

» permitir o transporte multimodal de cargas (rodoviario e ferroviario), pois as plataformas
foram posicionadas nos entroncamentos de ferrovias e rodovias;

+ evitar o fluxo de caminhoes pesados no interior da RMBH;
¢ armazenar temporariamente as mercadorias;

+ prestar servicos de consolidagdo de carga, embalagem, manutengao de veiculos e estadia
para motaristas, entre outros.

As trés plataformas localizam-se nas rodovias de maior fluxo de carga da RMBH. Em Betim,
na BR-381 proximo ao quildmetro 490, em Ribeirao das Neves, na BR-040 proximo ao
quildmetro 515, e em Sabara, na BR-262 no entroncamento com a Ferrovia Centro-Atlantica.
Afigura a seguir mostra as localizagoes.
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Mapa 19: Localizacéo das plataformas logisticas propostas pelo PDDI na RMBH.
Fonte: Agéncia RMBH - PDDI.
Elaboracéo: Crea-Minas.
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A Secretaria de Estado de Desenvolvimento Econdmico também propoe uma plataforma
logistica no Vetor Norte. A proposta funcional esta alinhada com a tendéncia de configuragao
mais moderna, ou seja, a plataforma sera um distrito logistico e industrial. Esse distrito &

um complexo composto por empresas de transporte e logistica, além de outras atividades
econdmicas. Elas atuam como direcionadoras de competitividade das cidades e regides de
economia globalizada. A localizacéo dessa plataforma sera proxima ao Aeroporto Internacional

Tancredo Neves, conforme mostrado na figura a seguir.

Mapa 20: Projeto macroestrutural do vetor norte.
Fonte: SEDE-MG.
Elaborag&o: SEDE-MG
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Considerando o volume de caminhoes nas principais rodovias de acesso a RMBH, segundo 0s dados
da Pesquisa 0D 2012, identifica-se que a saida para o Rio de Janeiro, atraves da rodovia BR-040, € 0
terceiro maior corredor de cargas da regiao. A tabela a seguir mostra 0s quatro maiores volumes de

caminhoes. Sendo assim, recomenda-se incluir uma plataforma logistica na rodovia BR-040 saida
para o Rio de Janeiro.

Tabela 4: Quantidade de caminhdes/dia
por rodovias federais na RMBH

RODOVIA QTDE CAMINHOES / DIA

BR-381 - Saida para Sao Paulo 10.138
BR-040 - Saida para Brasilia 0438
BR-040 - Saida para o RJ 8.788
BR-381 - Saida para Vitdria 8.412

Fonte: Agéncia RMBH.
Elaboragdo: Crea-Minas.
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Apresentamos na figura a sequir a localizagao das quatro plataformas para atender
ao0s principais corredores de carga da regiao metropolitana.

Mapa 21: Proposta de localizagdo das quatro plataformas logisticas para carga na RMBH.
Elaboragao: Crea-Minas.
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As plataformas Oeste e Noroeste estao localizadas conforme sugerido no
PDDI-RMBH, sendo a PL Oeste na rodovia BR-381, saida para Sao Paulo, proxima
a0 porto seco industrial da Usifast. A PL Noroeste, na rodovia BR-040, proximo
ao futuro Rodoanel. J& a PL Norte localiza-se na posigao proposta no projeto do
Vetor Norte, ou seja, na intersecao do futuro Rodoanel com a Ferrovia
Centro-Atlantica. A PL Sul, aqui proposta, localiza-se na rodovia BR-040, saida
para 0 Rio de Janeiro, proximo & interse¢ao com a rodovia BR-336.

Alem das plataformas, & importante a instalagao de centros de distribuicao
de cargas de uso publico nas areas centrais, para atendimento ao Comercio
varejista. Esses centros, com funcionamento 24 horas, receberiam os
caminhdes no horario noturno, e realizariam a expedicao das cargas para 0s
varejistas no horéario comercial. A expedicao, em pequenos volumes, pode ser
realizada a pe, de bicicleta ou em veiculos pequenos. A indisponibilidade de
areas livres nas regides centrais sugere como solugao a construgao de
centros subterraneos.

A determinacao dos locais para a instalagao dos centros de distribuigdo, assim
como qualquer outra proposta no setor de transporte de cargas da RMBH, requer
um diagnostico do fluxo de cargas na regiao. O primeiro esforgo para construir
esse diagnastico estéd em andamento e consiste na realizagdo de uma pesquisa
origem e destino especifica para cargas. O projeto esta sendo conduzido pela
Agéncia de Desenvolvimento da RMBH e BHTrans.



\ DIAGNOSTICO E PROPOSTAS

GESTAQ INTEGRADA E PARTICIPATIVA DO
TRANSPORTE EM TODA A RMBH

A alta concentracao de empregos e servicos faz do de utilizacao dos dois sistemas, pois 0 Seu alto custo para
municipio de Belo Horizonte uma grande area de atragao 0 Usuério reduz a sua ocorréncia. Alem desse perfil de

de viagens. Segundo os dados da Pesquisa 0D 2012, movimentacao, caracteristico de uma regiao metropolitana,

cerca de 16% dos usuarios do transporte metropolitano observamos na figura abaixo a superposicao das linhas
precisam utilizar o sistema da BHTrans para chegar ao seu  metropolitanas com as linhas municipais. Isso ocorre
destino. Esse percentual ainda nao reflete a necessidade principalmente nos municipios de Contagem e Betim.

Mapa 22: Superposicao dos sistemas de transportes de Contagem e Betim com o sistema metropolitano.
Fonte: Agéncia RMBH.
Elaboragao: Crea-Minas.
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As linhas em cinza sao os itinerarios dos 6nibus municipais, e

as vermelhas, dos metropolitanos. Essa superposicao gera uma
concorréncia entre os sistemas, distorcendo o papel de cada um no
contexto metropolitano. No caso dos sistemas municipais, 0 seu papel
e realizar o transporte interno no municipio e alimentar as linhas
metropolitanas. Isso exige uma rede municipal com capilaridade
suficiente para abranger todo o municipio. A rede metropolitana tem
a funcao de realizar o transporte entre os municipios de forma direta
a partir de estagGes de integracao. A distingao desses papéis facilita a
integracao operacional, e principalmente tarifaria, gerando a redugao
do preco da passagem para 0 usuario.

Por isso, é fundamental a criagao de um sistema de gestao de
transporte integrado e participativo. Isso nao implica na extingdo dos
atuais 0rgaos de gestao, mas sim no seu trabatho integrado e com

a participacao da sociedade nas decisoes. 0 arranjo institucional

para este sistema foi um dos temas de trabalho do Comité Tecnico

de Mobilidade da RMBH. Esse Comité é coordenado pela Agéncia de
Desenvolvimento da RMBH e tem participacao de representantes

do Governo do Estado, dos 34 municipios da regiao e da sociedade
civil organizada. O Crea-Minas, através dos membros da Camara
Tematica de Mobilidade, possui representagao no Comité Metropolitano.
0 resultado do trabalho foi uma minuta de mogao, em nome do
Conselho Metropolitano, a ser encaminhada ao governador do estado.
Em seu conteudo a minuta prop0e a criacao de uma camara tematica
de carater deliberativo de transito e transporte.
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0 Crea-Minas considera fundamental a criagao desse arranjo integrado do transito e
lransporte, e acrescenta uma representacao dos usuarios do transporte publico. Para
executar as suas atribuicoes e poderes, a Camara Tematica, de carater deliberativo, deve ter
a participacao, de maneira equilibrada e ponderada de acordo com 0s temas em pauta,

das seguintes instituigoes:
a. No ambito da Gestéao
|. Agéncia RMBH;

Il. Prefeituras da RMBH;
lll. Secretaria de Estado de Transporte e Obras Publicas — Setop;

IV. Secretaria de Estado de Defesa Social - Seds:
V. Companhia Brasileira de Trens Urbanos — CBTU;
VI. Secretaria de Estado de Desenvolvimento Econdmico - Sede:

VII. Representante dos usuarios do transporte publico.

b. No ambito Consultivo
. Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes - Dnit;

II. Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT;

ll. Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero.
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A Camara tera o objetivo de integrar o planejamento e a gestao do transito e transporte da
RMBH atraves das sequintes atribuicoes e poderes:
a. Gestao do transito
|. Aprovar empreendimentos com impactos na mobilidade metropolitana;
lI. Monitorar indicadores de mobilidade;

lIl. Definir as diretrizes para hierarquizagao, implantacao, ampliagdo e manutengao do
sistema viario;

V. Estabelecer politicas de reducéao de acidentes;
V. Regulamentar o uso de motocicletas, bicicletas e dispositivos de moderagao de trafego.
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b. Gestao do transporte publico coletivo
| Estabelecer as politicas de integracao fisica e tarifaria;

. Aprovar a criacao e alteragdo de linhas, itinerarios e pontos de parada;

lIl. Definir a politica tarifaria;
V. Promover a integragao territorial a partir do sistema viario e de transportes;

V. Desenvolver os sistemas de alta e baixa capacidade. ‘

c. Gestdo do transporte publico individual (Taxi)
|. Definir as diretrizes de regulamentagao e dimensionamento de frota;

II. Definir a politica tarifaria.

d. Gestdo da logistica urbana
. Promover o equilibrio e adequagéao da distribuicdo modal na reparticao de carga urbang;

|l Estabelecer as normas para o transporte de carga (prioridades de acesso, estacionamento, etc);
Il Definir os investimentos em infraestrutura de logistica (centros de distribuicdo, plataformas, vias, etc);

V. Promover o desenvolvimento e compartilhamento de informagoes para o planejamento operacional.
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0 TRANSPORTE PUBLICO DEVE SER
ENTENDIDO COMO POLITICA SOCIAL

As contribuigoes que foram dadas pelos convidados no | Seminario Internacional de Mobilidade Urbana do
Crea-Minas mostraram que o financiamento do sistema de transportes, como ocorre em todo 0 mundo, deve ter
um importante componente publico. Seja para assegurar justica quanto as gratuidades, a universalizagao do uso ou
mesmo regular 0s subsidios e taxas envolvidas no financiamento do sistema.

Mais que apenas regular, 0 estado deve ter um importante papel na viabilizagao de servigos essenciais como a
educacao e a saude, em gue a universalizagdo somente seria possivel com as desoneracoes ou a presenca direta
de um estado operador de servigos. Na saude e educagao o estado brasileiro participa diretamente oferecendo
servigos e financiando o setor privado, com a aquisicao de servigos que a rede publica ndo pode ofertar.

No caso da regiao metropolitana de Belo Horizonte, o decréscimo do numero de viagens no sistema de transporte
publico, 0 avanco do modo individual com o crescimento da frota de veiculos e a fuga de usuarios ja sinalizam

para uma grave crise em um futuro proximo. A viabilizagao do sisterna requer o retorno dos atuais usuarios de
transporte individual para o sistema de transporte publico. Mas, além de melhorar as condi¢oes de conforto, rapidez,
pontualidade e seguranga, € necessario desonerar 0 usuario do atual sistema, unico financiador do modelo.

Para que o sistema melhore de forma consistente a Camara Tematica defende que o transporte publico seja
entendido como politica social. Como a saude, a educagao ou a assisténcia social. Mas, para tanto, ha um
instrumento que é o Transporte Integrado Social, termo criado a partir de pesquisas oriundas do IPEA.

De acordo com a proposta:

‘0 transporte integrado social € uma proposta de politica
federativa, envolvendo unido, estados e municipios, que
diminui o valor das tarifas ao desonerar completamente

esse servigo de carater essencial, institui gratuidades sociais
- que se revertem em novas diminuigoes de tarifa ou em
“3‘\'« 7 investimentos no sistema para gue aumente a sua cobertura;
N define de forma pactuada mecanismos de regulacao,
= controle, participagao e transparéncia; cria ambiente de

gestao — design — para novos investimentos e para o
aprimoramento da politica’(IPEA, 2013).
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Ha duas grandes politicas envolvidas — uma nova politica de gratuidade, e uma
nova maneira de tratar as desoneraces de taxas e tributos. As desoneracoes
referem-se a tributos, taxas e contribuigées de todas as esferas de governo. Ja

as gratuidades devem ser tratadas por meio de leis especificas em cada ente da
federacao e uma lei federal. A atual politica de gratuidades de BH, por exemplo,
onera o usuario comum, em especial 0 de baixa renda, o responsabilizando

pela gratuidade de oficiais de justica e do Ministério do Trabalho, portadores de
deficiéncia, portadores de doenca renal, carteiros e idosos. 0s beneficiarios, a
nosso ver, devemn ser agueles que fazem parte do Cadastro Unico para Programas
Sociais do Governo Federal (CadUnico), segundo criterio de renda do Bolsa Familia,
além dos alunos vinculados ao Programa Universidade para Todos (Prouni).

A proposta de Transporte Integrado Social atende a Lei 12.587/2012 (Lei da
mobilidade), debate a Lei 9074/95 (subsidios cruzados), busca diminuir a carga
das pessoas de mais baixa renda no financiamento da mabilidade, organiza as
gratuidades, barateia o sistema e permite que haja mais investimentos, mais
presenca do setor privado [pesquisa, investimentos na area, qualifica novas
concess0es, pois viabiliza o retorno) e 0 que e mais importante: assegura o
retorno do usuario ao sistema de transporte publico, mais eficiente, de maior
qualidade e com tarifas mais ajustadas a renda media dos cidadaos-usuarios.
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